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Obroty towarowe w portach Gdańska i Gdyni w listopadzie 1946r.- 
(BIM) Ogólna cyfra morskich obrotów towarowych w portach Gdaúske i Gdj= 
ni w listopadzie w wysokości 641.,096,4 t, przedstawia w porównaniu 
z poprzednim miesiącem spadek o niespełna 8%, Na import przypada z Su= 
my tej 186.145,7 t, tj. prawie o 10% mniej niż w październiku, na eke= 
port zaś 454.950,7 t, co stanowi zniżkę o prawie 7% w porównaniu z 
miesiącem ubiegiym.Wobec tego udział wywozu w ogólnych obrotach towe= 
rowych, który Osiągnął w poprzednim miesiącu rekordową wysokość 897, h 
spadł do 717, pomimo dalszej zniżki przywozu, który wykazuje w wysokcć- 
ci 297 większy udział w obrotach ogólnych niż w miesiącu porównawczy. 

Podział ładunków pomiędzy portami, w ostatnich miesiącach przed= 
«tawiający równowagę obu portów, wypadł w miesiącu sprawozdawczym ra= 
czej na korzyść Gdańska, który przeładował 54% globalnych obrotów, przy 
czym przewaga ta objawia się w przywozie w wysokości 577, w wywozie 
zaś w udziale 53%, 

Poniższa tabelka wykazuje w cyfrach wspomniane dane: 


Gdynia Gdańsk Razem Od pocz.roku 

Przywóz 79.882,4 1105. 20945 1605145,7 2 «b 4Ą4254.46 
wywóz AO BU 241.'19656__ 454950... 4.5BOsBGOWAJ 

kazem; ENT 547, 61,9 41.096,4  7.205.826,0 

Poprz.miesiąc 5414493,5 a A A E 

listopad 1945r. 129.903,3 JB (12,8. 226401671 796,202,4 

PR ZA MON 
Towary UNRRA Towary inne Razen 
o E TE E, E A 
I.Wytw.roślinne 18.905,9 to 1D 20.048,4 
II. Wytw.zwierzece 2.487,6 DIO ABE 4.527,8 
III.Wytw.mineralne 23.165640 1121352 156:4155.2 
1lV.woski, tłuszcze - SENS 5342 
V.Przetw.Spoż. i tyton. De Oe 886,4 6.790,60 
VI.Przetwory chemiczne (WENA 3 .365,9 2.24 1653 
NIT. Skóry i futra 513,7 157,4 DITA 
¿¡11.gurowce włókiennicze 566,5 MOBB, 542140 
-Q.Guma i kauczuk 749,4 A 92,1 841,5 
~e Drewno i przetwory 16452 80, 9 ZA 
-I. Papier 22,2 Os O 89,53 
- II. Wyroby kamienne 86,2 46,1 1109 
11. yr.metalowe i metale 1.482,09 2.341,00 3.829,9 
IV, Maszyny 2.667,9 1095,8 Be 2 daf 
'«Srodki transportowe 871,8 496,9 1.368,7 
'1.Wagi, narzędzia 38,8 83850 101 
'1I-XX.Różne 290,5 l 180,0 AO y 
niżem; "58,240,3 127.905,4 TEG. 14257 
--Prz.miesiąc 66.035,5 IT 206.011,4 
44 początku roku 1.512.189,9 115204 ta ( Lord 2 0 740 
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Poza wymienionymi towarami przybyło jaszcze: 


w mięs,sprawozd. w mies.poprz, od POCZ rci 
koni 4.166 szt; E E ds 105.309 sete 
bydła M ŻY n 14,448 1 
trzody 54%! śp 2" PM 
Świń A A gE 
zwierząt futerkowych Śr! 42 M se 
psów ją U =p 34 M 
ptactwa (ze, W BABA O 1934 985 Y 
innych e, Y ¡E Ge 


Iransporty UNRRA wykazują dalszą zniżkę o 127 w porównaniu z po= 
przednim miesiącem, Udział towarów UŃRKA w przywozie ogólnym wynosi 
31% w porównaniu z 327% y miesiącu poprzednim. Wszystkie grupy w przj= 
wozie tym wykazują zniżki, z wyjątkiem produktów ropy, które przy 0oy 
w ilośel9251630,0 £, stanowiąc przeszło 40” całego importu w ranach 
transportów UNRRA, W przywozie towarów przybywających na podstawie 
umów hardiowych nastąpiła zniżka w wysokości 8”, dotyczy ona ładun:ó.. 
rudy, drewna i szeregu innych artykułów, wyjąwszy metale i ich WET 
w których przywozie zaznacza się zwyżka, 


Wywóz ( w tonach ) 
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Gdynia Gdańsk Razem 0d pocz Oki, 
I.Wytw.roślinn TENTO - O 31047 
II.Wytw.zwierzece 139,0 - 139,0 19542 
III.Wytw.mineralne 20645933970 240,656,7 447.194,7 ACTO E 
V.Przetw.spo2,1 tyt, 25543 - 238,3 ŚBżyć 
VI4..,Przetw.chem, 824,2 AN DAA 14.896,0 
VIIIl.Surowce włók, LATEK: - > 826,2 
X.Drewno i przetw. 20349 - 205,9 ż 38353 
XxI.Papier DERM = 255.4 SOS 
XII.Wytw.kamienne 104,6 - 104,6 1934 
XIII.Wytw.metalowe LEDO -4 45023, © 52,0905,2 
AIV,Maszyny AA - ZORZ 102,2 
XV.$rodki transp, S - 37,1 622,2 
ZVI.Wagi i narzędzia (a 2 e PE STA 
XVII-XX. Różne A a o A 24 Ta 
Razen: 2: TZ PS A A A 
w porrz.miesigcu 227.583,0 264, 14651 468 NATA 
0d pocz.roku 2.143.218,9 2.416.371,54559,590,4 


Wywóz,który w poprzednim miesiące osiągnął poziom korzystnie jszyc:. 

miesięcy br., spadł przede wszystxim w odniesieniu do fedunków węgla 
t koksu, wykazujących zniżkę prieezto o 18% w porównaniu z październi= 
Klem, natomiast przedstawia zwyżzę m załadunkach wyrobów chemicznych Es 
metali. Należy też wspomnieć, że pierwszy raz eksportowane skóry i fu- 
ra w ilości, 19,5 t, W wywozie wiexsza rozmeitosé wykazuje Gdynia;prze_ 
Gdańsk załadowano tylko węgiel i koks oraz przetwory chemiczne,podobr.i 3 
zresztą jak w poprzednim miesięcu. EL 

„ Jeżeli chodzi o bunkier to zbyt jego w portach pozostał mniej wie:: 
cej na poziomie poprzednich miesięcy, pomigo zmniejszenia się ruchu 
Statków; w Gdańsku, dzięki większemu zapotrzebowaniu bandery polskie; 
nastąpiła nawet zwyżka, 
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Wywóz węgla i koksu w listopadzie 1946r. przez_porty Gdańsk 
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i Gdynię, wedle krajow pDLZĘZNACZŚNIE 
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Kraj przezmaczenia on 
Szwec ja 1881879 FOR 
Denia 66.663,1 663.431,8 
Norwegia 46, 154,8 * 313.146,0 
Finlandia '39,185,2 505.194,8 
France ja 18409659 152.688,5 
Z.8.R.R. 10.922,5 465.957,9 
Holandia - 204599;0 
NE. SE FO Nepi R E Pac PLE TA 
Razem: 369. 770,0 44 055436542 
w mies.poprzednim 440.7e535,1 3,685,593,3 


. ć Załadunek bunkru_ wę 
padzie_T246r.-(BIM) 
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bander przez_porty_Gdynia L gdańsk _w_listcz $ 


m a e we e a m, O 


PANA 


a +, 


u Gda 


A 


PRA MAT JS 


Bandera Gdynia Gdaris£ "Razem 
szwedzką 4.769,2 6.169,1 10.938,53 97.456,4 
duńska MEMOS O 2.879,0 4,225,6 38.5190 
polska 4.293,2 532,6 NS 25,764,4 
sowiecka ZAJEC) 7 GA 17.896,9 
norweska 1.019,5 BZ 2-197 ,4 26.730,0 
angielska 261,0 - 261,0 5.615,4 
francuska AS, 193,0 ¡296,3 6.294,30 
fiy.ska 22 TONE 763,0 707570 50.946,53 
canady ¿ska = - z 513,0 
penanska - - = 958,0 
holenderska ~ ca 2 $ 632,0 
irlandzka . - - = 197,0 
E PET a A E I 84619. 
kazet; A A 8.3146 27.866,5 ` 212.428,4 
miso, Jotas Rea AT A E SE, 
Ruch statków morskich Y Gdyni i Gdańsku wW listopadzie 19307.— 
(snu) Wurogigch zpizwożdawczym WESZŁO 315 statków O pojemności 
: AAS 


312,541 NRT, wobec 387 statków o pojeuności 386.723 NKT w p 


dzierniku, czyli 0 19% tonażu mniej. | 
Ogółem weszło do obu portów statków 


wz bander: 
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Bandera Ilość statków Pojemność NRT EMN: 
szwedzka AS 150 89.494 

anerykańska 1% 54.999 

norweska 27 27.901 

- duriska 52 real 

polska 37 37.132 

Tiíska 17 17.754 

angielska | 5 IESIT p 
sowiecira 6 5.884 

do (remieć talie, 299 298.002 


JPY "= 
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Bandera Ilość statków Pojemność NRT 
z przeniesienia 299 298,002 
francuska 2 3.860 
xanady jska: 1 4.3508 
aliarcka 6 1.482 
holenderska 4 451 
grecka 4 VA 
belzijgxa 1 998 ; 
bułgarska 1 14499 
kazem: 515 2 Napa 
w poprz.miesiącu ZST 386,123 
oü pocz.roku 4.149 AE o 
Ruch pasażerski w Gúeúsiu i Góyni w listopadzie 1945r .=(Bliu) 
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5 zsa aj Gdynia Gdańsk kazem 
Anglia 35 2626 2661 
Szwec ja 298 5 SN 
Belgia 19 - 19 
Dania 2 1 5 
Norwegia a o 4 
Finlandia - - - 
a 40 RE ca ga Z Ą 
Franc ja = £ = 
Niemcy 217 | AR 
Holandia = tt - 
Stany Zjednoczone 294 7 297 
Razen: 1160 2633 2195 
w poprz.miesiącu 230 1099 1689 
od pocz.roku 81458 
Wyjaza (ilość osób) 
R THEN Gdynia Gdańsk Razem 
Anglia 42 - 42 
Szwecja 425 z 425 
Belgia f m 4. 
Dania 12 2 14 
Norwegia 2 - sma 
Finlandia 4 = da 
Lerek: 1 = 1 
Franc ya ź 2 2 
Niency - = = 
Eoiańcia — = m 
Stany Zjednoczone 552 = 552 
Wenezuela o 1 1 | 
pan ama e e M MZ | ||| om wama —— w wę | 
Razem; | 1042 5 je 
w poprz.miesiagcu SASA 19 538 


oa poca rOn : - 4900 


i al Bye. 
W miegiącu sprawozdawczym zaznacza się duży wzrost ruchu pasa= 
żerskiego Ww porównaniu z poprzednim miesiącem, zwłaszcza w przyjeź= 
dzie: do fdyni przybyła znaczna ilość osób ze Szwecji, do Gdańska z 
Anglii. Wyjechała przez Gdynię większa ilość pasażerów do Szwecć ji BARR 
do Stanów Zjednoczonych, ci ostatni w związku z repatriacja obywateli 
amerykańskich z Polski do Ameryki. 
y 
Obrót towarowy Gdyni i Gdańska w wnetrzem kraju 


A MABEL =TRIMY | 0070, 4 $ 
EEN +0 ARCI Ea 
Gdynia Gdańsk Razem Od pocz. Hr 
= 2 A E A A T E p A GRP CR ZE A q a 
I.Wytw.roślinne = -» = EE 
VI.Wytw.chemiczne - 303 303 pa e 
Różne DOTA, PRADA AE od d ac a OCE O ŻO JS 
Razem; s - 3085 3035 2.64%] sa 
w mies.poprz, - 606 606 2.368,2 
od pocz,roku i AK A DAmnN5 B-OT 12 7 
Me rg Y ud TOMEN E E MANII 
e Re Gdynia Gdańsk Razem Od pocz.roku 
I.Wytw.roślinmne - = = 6.109,2 
II.Wytw.zwierzęce - - L 228 
JII.Pochodz.miner, ~ GGGH | 106440 446 5 
V.Przetw.spożywcze 649,1 - 649,1 © aa 
VI:Przetw.chemiczne 242,0 F 242,0 BE 
YII.Skóry i futra - — ES a 
YIII.wytw.włókien, — = - pio 
IX.Guma i kauczuk - c - — SZA 
ZoDrewno i wyroby - EDO 21540 cad 
II. Wyroby metalowe = - Š ; E „A 
av ls ROERNE - - A 43 e t E 
¿Zem 891,1 18790 Es PRA ATAR 
u mies .poprz. Ve E RS 5.402,6 4892070 
od phez.roku 31 „666,2 2040540 Mee Y 
Ruch statków śródlądowych na Wiśle w listopadzie 1946r.-(BIM, 
W ESS ZE O WANNOWE | 
AA Sh Gdynia Gdańsk oy, Razem 2 
ilość ładowność _ilość i aovo e _iloEć aeo 
w mies.spraw. SĘ 3.658 37 13,298 48 aaa 
w mies.poprz. 35 10.939 Ga AS, 57 SZA 
od pocz.roxu 5158, Shoe E 435 MIA 750 . 
WW a 2616 
: 6.059 
w mies.spraw. 23 6.819 23 9.240 46 1 
w mies.poprz, a 84742 29 15.401 80 24.145 


od pocz.roku 296 91,976 334 95.154 630 187.158 


- eb 
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Połowy morskie w listopadzie 1946r.-(BIM) Ogólny wynik połowów 
bał © y ek ich w listopaczie okliczony został na 2.081.594 kg, 
czyli o 241.239 kg mniej od wyników październikowych.Spadek nasta= 
pił jedynie na terenie M.U.R. Góynia, spowodowany po większej częś= 
ci silnymi wiatrami wschodnimi, ograriezającymi wyjazdy rybaków na 
morze. M.U.R. Darłowo utrzymał połowy w iistopadzie na poziomie migm 
siąca ubiegłego. Znaczny natomiast wzrost poiowów wyzszały rejony 
Morskich Urzędów Rybaekich w Gdańsku i Szczecinie, Szybkie tempo, w 
jakim rozwija się rybołówstwo na terenach odzysienych, wskazuje na 
to, że w niedługim czasie tereny te będą odgrywały w rybołówstwie 
morskim dominującą rolę, ; 

Poa wzgledem ilościowym połowy bałtyckie przedstawiają się nee 
stępujążo: 


Ma Wa R. SAKES wartość Zza 

A A 0t zo AA MA A WO A 
Gdynia ~ DE AR 45.020.590 
Gdañúsk 286.422 1942 735.:505 
Darłowo 131,629 3.167.870 
Szczecin 198.247 Ag ARA 
| "Razem; 26 DIA 65.875.244 
Październik 2.222.€353 + * 63.209.966 


Mimo, że ilość połowów zmalała, wartość ich jenak wzrosła o zi, 
6.665.278.-. Powodem tego zjawiska jest pojawienie się na naszych wo= 
dach dużych ilości łososia oraz zwyżka cen ma ryby szlacnetne, jak: 
łosoś; węgorz i troć: 

Wg niekompletnych danych jednostki rybackie, pozostające w użyt= 
kowaniu wojska radzieckiego - w oparciu o port Darłowo, złowiły w 
listopadzie 212.217 kg ryby. 

Pre; ©LWT dr ariete O rog<koi e wykazują w dalszym 
ciągu wzrost. W listopadzie 5 poławiajęcych trawlerów oddyło po jed= 


/ 


nym rejsie dalekomorskim. Ogóżem ztowiono 303.680 Kg, W przeważającej 


ilości śledzia i makreli o łącznej wartości 23.069.150.-zł. W porów= 
naniu, zatem do miesiąca poprzedniego ilość złowionej ryby wzrosła o 
20.0007kg, a wartość © -2.891.2168.--zł, 


Łącznie połowy bałtyckie-i dalezomotskie wyniosły: ; 


w listopadzie 2.585.274 kg o wartości zł. 92.944,594,—— 
w pusdzierniku OO Moo. A r h  83.387.897.—- 


iebor cybacki i rybacy w listopadzie 1946r.-(BIM) W listopadzie 


Obecny stan jednostek nieczynnych 


M.U.R KIN JE zOodzie-motorowe 
hs U . . UDANE SF AA " 
AŻ SĘ ZE w_budowie__w remoncie _ zaropione_____w remoncie ______ 
GLYMLA 13 21 5 i 26 4 
Gas ósk 45 47 A 41 
DErŁOWO 15 8 2 +5 
Szczecin DT E OP ZMIÓ OR Pln AŚ 
Razem: 43 . 83 17 75 


1) Y B.L.M. ie Nr.10 na str.7 omyłkowo podano wartość połowów w país 
zieraiku w M.U.R. Gdynia 56.610.710.--zł, należy poprawić na 
0.510,710,—-z1. ; Y 


+ 
1 
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W porównaniu z miesiącem ubiegłym tabor w budowie zmniejszył 
się o 1 kuter, wzrósł natomiast stan taboru w remoncie, zwłaszcza 
na terenie-M.U.R. Sżczecin. 

w listopadzie wyruszyła nowa ekipa po odbiór kilkunastu dal= 


szych kutrów rewindykowanych z brytyjskiej strefy okupacyjnej Nie: = 


Tabor dalekomorski zwiększył się o 2 trawlery "Saturn" i "Sa= 
turnia", przekazane Polsce w ramach dostaw UNRRA.Trawlery te użyte 


kuje przedsiębiorstwo połowów dalexomorskich "Dalmor".W listovadzi2 
połowów dokonywały, prócz tych trawlerów, także:"Polesie","Pokucie", 


"Wega" i "Ławica", razem 6 trawlerów, 

Dzięki mnie jszym wiatrom i dobrej pogodzie, straty w sprzęcie 
w listopadzie były stosunkowo nieduże: ogółem wyniosły one zł. 
1.941.456.--, co stanowi 1/3 strat poniesionych w październiku, 

W listopadzie liczba czynnych rybaków wzrosła o 81, do 2.659, 
Akcja szkolenia nowego elementu rybackiego oraz pogłębiania wie= 


dzy fachowej rozwijała się pomyślnie i objęła nowe kadry.Liczba pras 


tycantów szkolonych na kutrach przez fachowych rybaków -~ tylko na 
terenie M.U.k. Gdynia — wynosiła 53. Wielu kandydatów na rybaków 
szkoli P.C.W.M. na kutrach rybołówstwa gorekiago. Załogę statku r, = 
backiego "Ławica" stanowią młodzi rybacy, wyłącznie Polacy.W kytat= 
kim Kącie uruchomiono kurs żeglarski dla rybaków pod kierunkiem ir= 
struktora. Szkolenie odbywa się na dużych łodziach włokowych, W ia 
sarii i Fromborku organizuje się kursy sieciarskie.Projektuje się 
również zorgańizowanie kursu siecierskiego w osadzie Rytkarkowo., 


Przetwórstwo rybne w listopadzie 1946r.-(BIM) Na skutek 
zmniejszenia się ilości świeżej ryby w listopadzie zakłady przet= 

wórcze i solarnie ograniczyły swą produkcję. Fabryki konserw wobte 
tego przerobiły zaledwie 1/9 ilości z października, a solernie 2£= 
solity około 1/3 poprzedniej ilości ryby. -Ilość czynnych zaxładów 

przetwórczych zmniejszyła się z 88 na 77, zatrudniając 1.5350 pra= 

cowników, czyli o 244 mniej niż w październiku. 

Produkcja zakładów przetwórczych: 


M.U.R. Przewędzono Z¿asolono Konserw Rezem_ 
Gdyria 483.180 Meor sa. 3.186 586.720 
Gdańsk Sa 705 23.558 1230 108,965 
Darłowo : 98. 101 20 = AE 
Szczecin M 1055 oMIGK WA e 114: BR gk, 21.826__ 
Razem: E TeS i 126.324 4.436 782.692 
w pazdzierniku 740,929 597.314 A Sa 1.379.826 


Obrót zagraniczny ryba.-(BIi) Import ryby w listopadzie 
zmniejszył się w stosunku Go października prawie o 50”.Przyczyną 
tego są wygasające umowy dostaw z ramienia UNRRA. 

“a mA e r t u. etTzykmano w les 


ryb świeżych solonych KONSETW razem. 
listopad - A PO 156.592 4.704.054 
październik 398.760 5.580.679 14481.686 TAGLE 


W wywo z ie w listopadzie wysłano, już po raz pięty 
w tym roku, 25.678 kg łososia mrożonego do Anglii. 


n 


pa am 


Tonaż Światowy .-(BIM) W rezultacie wykonania ogromnego pro= 


gramu produkcji seryjnej statków Stanów Zjednoczonych w czasię woj= 


ny oraz obecnych wysitxków państw morskich w kierunku odbudowy flot 


mocno uszczuplonych przez wojnę, światnawy tonaż handlowy osiągnie 
w tym roku cyfrę 100.000.000 TDW. 
"American Bureau of Shipping" podaje następujące cyfry ilu= 


stracyjne: x) 

Tonaz wszystkich bander 1946r. 1939r, 
Ilość jednostek(pow, 1000 BRT) 12458 10.252 
Nośność TDW 99.142,300 3917359. 500 
Tonaz brutto BRET OO, 428. . 59.078.262 


x) Nie uwzględniono tonażu wielkich Jezior oraz statków specjalnyci., | 
Porównanie cyfr obecnych ze stanem z r.1939 wypada bardzo cie= 

kawie; pmiejsza ilość statków obecnie, natomiast tonaż dużo większ; . 

Przeobrażenie to jest wynikiem tendencji ostatnich 5 lat budowania 


jednoste« większych. 


Stan francuskiej marynarki nandlowe j.-(BIM) W dniu 1 wrzesniz 


1946r. stan francuskiej marynarki handlowej wynosił 319 statków ,o 
tonażu 1.291.821 BRT. W dniu wyzwolenia Francji stan ten wynosił 


211 statków o 821.166 BRT. Wkrótce stan francuskiej floty handlowe; 
zwiększy się o dalszych 148 jednostek o łącznym tonażu 786.722 BERT, 


w tym: 
a)starych ameryke:.skich statków 
typu "Liberty" E ' 62 jednostek 446.300 
b)starych towarowych statsów po= 
niemieckich 3 " 6.822 


c)zbudowane na stoczniach brytyj= 

skich 5 nowych liniowców i 22 

statki towarowe 2y y +93 706 
d)zbudowane na stoczniach belgij= 


skich ~ statków towarowych 4 " 10.200 
e)zbudowane na stoczniach holen= 

derskich = statki towarowe 4 j 15.2050 
f)zbudowane na stoczniach duiiskich 

4 tankowce i 3 statki towarowe y M" 56.000 
g)zbudowane na stoczniach skan= 

dynawskich statki towarow Zo ` U 124.000 
h)zbudowane na stśczniach stanów 

Zjednoczonych statki towarowe 11 y 29.000 


Stan norweskiej floty handlowej.-(BIM) wg danych statystycz= 


— 


iw ak 


t 


nych za pierwszych Y miesięcy r. 1946, norweska flota handlowa uzys= 


kata w tym okresie ok, 84 statków o łącznym tonażu 0k.45.000 BRT. 


Tax więc czysta nadwyżka tonażowa wynosi ox, 63 jednostek o TĘCZY: 


tonażu Ok». 48.boo BRT, 


stetxi skreglone z rejestru zostały prawie wszystkie sprzedane 
armatorom ze.ranicznym, w tym 7 o łącznym tonażu 15.006 BRI do Chir, 
w tax zwiększonej flocie norwesxiej 56 jednostek o łącznym to= 


nażu ox 68.000 BRT stanowią statiei nowe, wybudowane po r.19%0. 


Wśród uzystenych w tym okresie statków znajduje się 19 tankowcow © 


łącznym tonażu 45.000 PRT, w tym 12 małych jednostek (5.000 BRT) 


motorowyci i 7 (40.000 BRT) parowych, Dalej wzyskano 23 parówce to= 
warowe o iącznym tonażu ok. 25.000 BRT, 14 statków rybackich o żęCcz= 
nym tonażu Ok.2,000 PRE i 6 brytyjskich statków wojennych o łączny. 


tonażu 0:.2.3006 ton (przeważnie jednostki desantowe). 
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„ ogólne j liczby 84 jednostek uzys«anych w tym okresie, tyl= 
ko 18 ma ponad 1.000 BRT. | następnym roku stan norweskiej floty ' 
hamilowej ulegnie dalszemu poważnemu zwiększeniu, ponieważ -do= 
.Sterczone bśgdzie wtedy do Norwegii pewna liczba znajdujących oic es 
obecnie w budowie jednostek, | 


Olbudowa norweskiej marynarki nendlowej.-- i ni z Da 
kie PREJISEY GRizakońccanie REO samówienia OIE |. 
kie na budowę 126 statków o ('ącznym tonażu 1.250.000 TDW.Pierwsze. 
BTY stat«i zostały już wylończone i przekazane armatorom norwes= 

ia. l 

Ponadto stocznie angielstie uzyskały dotychczas zamówienia ne 
budowę 73 statków o tonażu 76 .ooo TDW dla armatorów norweskich. 
Największy z pośród zamówionv.h statków ma 21.000 TDW. Z bośród 
tych 73 zamówionych jednoste.  — 55 są to frachtowce, 1 ~ statek i 
przetwórzia wieloryknicza i 17 wielorybniczych statków myśliwskie. 
Termin..wkonania opiewa na laje 1947 i 1948, 


1 
Y 


howe szwedzkie towarzystwo żeglugi towarowej.-(BIM)"Sverska 
Orient Linjen" wyżońiła z siebie towarzystwo "A.B.Coasting", ktc= 
rego celem ' jest utrzymywanie połączeń statkami motorowywi z base= 
nem Morza Sródziemnego, Statki te (pa 400 TDW) posiadają szybzość | 
tylko 9 1/2 węzła. Pierwszy z nich "Alpha" już rozpczzął pracę, 2 
następne dwa "Beta" i "Gamma" - wejdą w służbę na wiosnę 1947r 


Stan holenderskiej floty kandlowe j.-(BIM) Wg stanu na 1.2.19. 
handlowa flota holenderska składała się z 369 statków powyżej 
500 BRT q łącznym tonażu-.1,696.,920 BRT, Ponadto tonaż mniejszych 
statków wynosił 106,200 BRT. w budowie znajdowało się 126 statków 
o tonażu 306.694 BRT. Po uzupełnieniu tym tonażem, ogólny stan | 
żeglugi holenderskiej wyncsić będzie 912 statków o tonażu c 
2.109.856 ton, tj. 75 stanu tonażu przedwojennego.: 


Gy 
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nie tylko się nie zumiejsza, lecz — na skutek strajku marynarzy $ 
amerykańskich - zarysował Sig jeszcze wyraźniej. We danych publi= ` 
kowanych przez dziennik amerykański w Paryżu, ponad 5.000 pasażerów 
czeską tam na przejazd przez Atlantyk, przy czym sę to wyłącznie pa= 
sażerowie, których s«ułania do podróży konieczność, nie zas - jak to 
bywało przed wojną - cele turystyczne. W związku z, tym jedna z 
francuskich linij żeglugowych oddała dla celow pasażerskich linio= 
wiec "Ile de France"; przystosowany do transportów wojskowych i 
mogący pomieścić w stosurkowo bardzo prymitywnych warunkach 1.500 À 
osób. / i | i í 

Podobne zjawisko obserwujery ne transatlantyckich liniach pos 
wietrznych, które mają ponad 15 tys. przelotów zarezerwowarych, pos 
nadto zaś ponad 7.000 pasdżerów czekających na umieszczenie ich nu 
liście przelotów.-Do skomplikowania tej sytuacji przyczyniają się i 
poza tym pewne priorytety z czasów wojny, złe warunki atmosieryczne 
oraz niedostateczna ilość taboru łotniczego. 

Interesująca jest w zwięzku z tym tendencja, Występująca w 
Stanach Zjednoczonych, do zrównania opłat za transatlantycki trans 
port powietrzny pasażerów z opłatami za transport morski liniowceti 
` pierwsze j'klasy. | 
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Układ żeglusgowy amerykańsko-chiński.-(BIM) Stany Zjednoczone 
"podpisały zo Msi Bala let traktat "przyjaźni hani= 
lu i żeglugi", który na nastepi¿ 9 poprzednich traktatów między 

tymi krajami. Układ wymaęa jeszcze zatwierdzenia Senatu Stanów Zjeds 
noczonych i chiúskiej władzy vrawodawczej - Yuan. Traktat oparty 
jest na zasadzie wzajczności: gwarantuje chińskim przedsiębior= 
stwom hendlowym i jednostkom te same prawa w Stanach Zjednoczonych, 
jakie Am>rykanie mają w Chinach, usuwając pozostałości "ekstery= 
terialności", która gwarantowała obywatelom Stanów Zjednoczonych 
przywileje prawne w Chinach bez prawa wzajemności, Tekst przewiduje 
także klanzuię największego uprzywilejowania. Zgodnie z klauzulą 
«wolności handlu i żeglugi" statki handlowe obu krajów mogą przeby= 
wać bez ograniczeń na wodach terytorialnych i zawijać do portów 
kontrahenta. Traktat nabiere mocy obowiązującej dopiero z chwilą 
zakończenia wojny domowej w Chinach, 


nych Komisji Morskiej Stanów Zjednoczonych). 


Ilość jednostek Tonaż BRI 
Statki wybudowane przez Ko= 
misję Morską St.Zjednoczonych 
w czasie od 1839r, do 1,10, 
1946r. 5,875 15.097.268 
Dostarczone we wrzegniu 1946r. 3 34.919 


Flota handlowa w posiadaniu 
rzędu oraz. obywateli St.Zjedn. 

w dniu 1.1X.1946 (renar dry cargo 
1000 BRT i powyżej oraz tanxowce ¿ 
1600 BRT i powyżej) NOS 57.588.700 
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w tym s t a> % WBW 


pozostających pod kontrolą Komisji 
Morskiej 1605 140103890 
(przeznaczonych dla przewozu 

ładunków UNRKA 185 

przeznaczonych do przewozu 

łądunków w ramach międzynaro= 


dowego programu 333 
przeznaczonych do transpor=. 
tu wojska 69 


pływających pod obcą banderą w ra= 
mach Lend-Lease oraz "bare boat 
charter" 443 $298 1000 


bedących w dyspozycji armii SA ` 2.278.000 


bedących w dyspozycji marynarki 

wo jenne j j 440 3.855.800 
Flota zapasowa(ígcznie z 3 jed= 

nostkami dry-cargo oraz 24 tanxow= 

cami niekompletnyzi) Ia TO FAO. 109 


Statki zwrócone, sprzedane lub 
tymczasowo oddane w czarter pry= 


watnym towarzystwor. ameryk, WADE 6-1 15D2938.850 
yć AS 57.488.700 
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Ilość ludzi zatrudnionych w marynarce hand lowe j 
tf: cznie z rezerwą ledowa (wrzesień 1946r.) 197.000 


sabotaż amerykański.—(BIM) Na skutek konkurencji, która ist= 
nieje od wielu lat mię zy kolejami a towarzystwami żeglugowymi, 
obsługującymni ruch prz; brzeżny, stawki za przewóz towarów były przez 
obie strony niejednokrotnie obnisane. Z 40 przedsiębiorstw żeglugo= 
wych, zainteresowanych w przewozach przybrzeżnych, 30 w przeciągu 
10 lat wyzazało straty dochodzące do sumy ok, 20 mil,dolarów, 

Zyski nielicznych towarzystw żeglugi kabotażowej nie osiągały 
nawet 37, a . 

Już w r.1939 Komisja Morska Stanów Zjednoczonych stwierdzita, 
że poziom stawek przewozowych w kabotażu przedstawia poważny prob= 
lem. Od tego czasu płace w tym przemyśle wzrosły o 100” i wykazują 
stale tendencję zwyżkową; w ciągu ostatnich miesięcy br, koszt 
utrzymania zetcgi frachtowca typu C 2 wzrósł z 10.600 dol. do 15.666 
dol. e - - 

Kota żeglugowe stwierdzają, że kabotaż amerykański, pozbawiony 
subsydiów rządowych, stoi w obliczu katastrofy.: Organem rządowym j 
opiezuiczo-kontrolnym dla żeglugi przybrzeżnej jest" The Interstate 
Commerce Commission", Zarowno armatorzy kabotażu amerykańskiego jax 
i War Shipping Administration oraz Komisja Morska Stanów Zjednoczo= 
nych zwracały się niejednokrotnie do"Interstate Commerce Commission" 
z żądaniem uregulowania strustury stawek przewozowych przy uwzględz= 
nieniu koakurencji między koleją a żeglugą; dotychczas jednak nie 
poczyniono żadnych kroków dla poprawy istniejącego stenu rzeczy, 


Erodurcja Światowa statków handlowych wzrasta.-(BIM) W trzeci:. 
kwabtale 1940r.największą aktywność w budownictwie okrężowym obser= 
wujemy w W.Brytanii i Irlandii, wykazujących w stosunku do produkcji 
poprzetniego kwartału zmiżkę ok. 110.000 BRT. Odnogna cyfra dla Stt= 
- nów Zjednoczonych wynosi ok. 32,000 BRT, dle pozostałych krajów mor= 
skich ok. 214,006- BRT. | 

Wedtiug danych Lloyds hegister wyniki 11 i III kwartału w 1946r. 


iat II kw. III kw. 
melia Irlanda 1.764.943 BRT 1.674.878 BRT 
stany Zjednoczone 354,283 " 28645851 
Inne kraje w” AoNESE TAS 2 1.339.998 P 
Produkcja światowa: 3.245.025 BR! 000 IRA BRE 


W III kwartale 1946r, światowa produkcja tankowców (motor, ) Wy= 
kazała zwyżkę o 33.000 ton; pierwsze miejsce zajmuje tu anglia i Ir= 
„landia, dalej Szwecja, Dania i Francja. « 

Pod dozorem Lloyds Register jest obecnie w budowie 2.238.307 
ton tonażu światowego, w tym 1.545.598 ton angielskiego (82,5 obec= 
nego tonażu Anglii w budowie) oraz 712.709 ton innych panstw. 


Zwyźka opłat portowych w portach francuskich.-(BIM) Jak donosi 
"scandinavian on Gazette" z T6.x.19%0, artykuł 113 francuskie= 


80 projextu ustawy finansowej przewiduje 757 zwyżkę opłat portowych, 
Projekt ten został zatwierdzony mimo protestów ze strony praecstania 
cieli portów zniszczonych przez wojnę, którzy twierdzili, 2e taka 

Ziayżka może pociągnąć za sobą niepożądane zonsekwenc je wobec tego, Ie ż 
porty nie są jeszeze zdolne do zapewnienia normalmej obsługi statzxew. 
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porty fiúskie.-(BlIu)Czasopisúo "Finnish Trade Review" publi= 
kuje Ciekawe dane dotyckace na ogół mało znanych portów Finlandii, 

Porty fińskie w liczbie 20 są w administracji municypalnej, 

z wyjątkiem jednego (Hangb), przed wojną prywatnego, obecnie upais.= 
wowionego. Większość tych portów jest technicznie dabrze wyposaż Ole. ; 
szczęgólnie zaś Helsinki, Abo, Kotka i Hango". 

W r.1938 tonaż statków, która zawinety do portów Finlandii, v;3= 
rażał się cyfrą 11.476.138 ton. Obecnie cyfra ta jest niższa o ok, 
17,5 ze względu na mniejszą liczbę portów. 

Obrót towarowy w r.1938 obejmował w imporcie = 3,788.179 TON 
w eksporcie — 1.685.544 ton. Obecnie obroty w imporcie osiązają oz. 
93,1 cyfry przedwojennej w eksporcie zaś = 91,8%, 

Rozwój portów fiiiskich jest ściśle związany z ich specjalize= 
c ją: 

y He ls ink i były portem impdrtowym: przywóz wynosił w r. - 
1938 - 1.293.000 ton (węgiel, zboże, metale, nawozy sztuczne, SENT ję 
wywóz wynosił 290.000 ton. Tonaż statków zawijających: 2,6 mil.toz. í 
Na specjalna uwagę zasługują ogromne magazyny w Helsinkacn(1o0n.596u2), 
w których towary mogą być magazynowane nawet do 2 lat bez odprawy 
celnej, Odpowiada to roli wolnych portów w innych krajaełj srandy= 
nawskich. 

Ko t k a jest największy: portew drzewnym: Eksport wynosił 
tam 1.538,533 ton, w tym 1 mil. ton drzewa i masy drzewnej. Ruch 
statków (na wejściu) dociodzix do 1,7 mil.ton. 

Abo (Turku ) - ważny port pasażerski dla ruchu między 
Finlandią a Skandynawię. Obrót towarowy w imporcie 478.000 ton (wex 
giel, zboże, metale); w exsporcie 178.000 ton (papier, masa drzewna, 
drzewo). Ruch statków = 1,3 mil. ton. 

Z innych portów wyńienić należy: H am ina = import węgla, 
eksport drzewa, wyrobów z drzewa i papieru; Hang ð - import Weg= 
la i drobnicy, eksport drzewa i papieru (przeważnie w zimie); 
Raumo - import węgla i nawozów sztucznych, eksport drzewa i wy= 
robów papierowych, - 

kząd i zarządy portów Helsinki i Abo pladuja budowę łanaczy 
lodu, ktorych kongtruxcja na być ukończoną już w końcu r.1947.0bec= 
nie tylko zarząd Helsinek posiada statek pełnomorski o kontrukcji 
przeciwlodowej, ` 

Dla utrzymania kontaktu ze światem Finlandia musi mieć zawsze 
czyrne karały nie zamarzające do :Abo, Hang8, Helsinek,Raumo i mana 
tyluoto, 


guch_ statków i obroty towarowe w_porcie entwerpskim.-(BIM) 

Ww ciągu pierwszych 9 miesięcy r.1946 ruch statków w Antwerpii na 
wejściu i wyjściu wyniósł 3,811 jednostek o tonażu netto 9.211.820, 
podczas gdy w tym samym okresie r.1945 odpowiednie cyfry wynosiły 
2.602 i 10.554,632. We wrześniu r.1946 ruch statków w tym porcie wys 
rażał się cyframi 438 statkow i 944,607 NRT. 

W ciągu r.1946 Antwerpia odzyskała swe dawne stanowiską jako 
centrum sieci zamorskich połączeń żeglugowych i ma już bezpośred= 
nie połączenie z głównymi portami Bałtyku i Morza Północnego, We. Bry= 
tanii, Irlandii, Francji, morza Śródziemnego, Morza Czarnego i le= 
wantu, Afryki, Ameryki Południowej i Środkowej, Morza Czerwonego i 
zatoki perskiej, Indyj Brytyjskich i Holenderskich, Chin,Japonii, 
australii i Nowej Zelandii. 

Obroty towarowe tego portu w przyw zie wykazują stały wzrost: 
podozas gdy w styczniu r.1946 sprowadzono przez ten port dla konsutia 
cji krajowej 592.221 ton różnych towarów, to w sierpniu 1946r. cy= 
fra ta wyniosła 795,059, a w ciągu pierwszych 8 miesięcy r.1946 = 
2.316.333 tony. Z całości tego importu na przywóz pod kontrolą paist=: 


wową (przez belgijskie Kurie Gospodarcze za granicą) przypada o OK + BO 
zmniej niż na'"wolny handel". y listopadzie r.1946 ocze. iwano przywozu 
dużych ilości tarcicy z ¿OH eli y, tłuszczów-z Longo i „rzentyny oraz 
uąxi pszennej ze Stanów zjednoczonych i sanay. > 
Obroty towargwaw exsporcie przez port antwerpski rie gykazywały - 
tak mocnej tendencji, „onieważ sąsiednie «raje, starowiące naturalne 
zaplecze tego portu, alho woale nie sę ¿eszoze zdolne do e«spartu, ai 
albo tylko w małym stopniu, tag że Antwerpia może liczyć tylko na em) 
port relgljsxi, Stale wzrusta wywiz cementu, artykułów chemicznych, 
szkła, żelaza i stali oraz maszyn, jednax dalszy wzrost produkcji, 
szczegóinie w zakresię żelaza i stali, zależy w dażym stopniu od 
wielkości dostaw węgla i koksu dla Odnośnezo przemystu. 


Stany Zjednoczone największya essporterem węgla.-(BIM) 05 mies, 
sigo ponad < Mil,tol. Wcjla Opuszeza amerykalskie porty merskie,Stwa= 
rza to tak silne obciążenie portów, że port Long Beach został przez= 
naczony specjalnie do załadunku węgla dla Europy via «anał Panamski. 

Z wyjątkiem ładunków węgla dla Włoch, za które płaci UNRHA, inai ' 
eurvpejscy importerzy płzeą za węgiel gotówką, ponadt.: zaś prnoszą A 
amerykańskie opłaty żeglugowe, Zainteresowane koła w waszyngtonie, 
wwierdzą, że zapotrzebowanie europejskie na węgiel amerykański utrzy= 
ma się ną tym samym poziomie jeszcze przez Ok. 5 lata, y 


| 
| 
viędzynaródowe Biuro kksporterćw Ryby golonej w Londynie.-(Blm) | 
W końcu września br. Odbyła się w Berzen BAZIE międzynarodowa 
konferencja eksporterów ryby solonej, w której wzięli udział przed= 
stawiciele: Danii, Farbrów, Francji, Islandii, Kanady, Norwegii, 1 
Nowej Punlandii i w.Brytanii oraz obserwator z ramienia FAO (Uigdzy= ą 
narodowa Organizacja Wyżywienia). Konferencja nawiązuła do rozmów 
prowadzonych ra ten temat w Iondynie w r.1939 i postarowiła przystę= 
pić do zorganizowania w możliwie szybkim czasie w Lonc/nie central= 
nego międzynarodowego Piura Ekspcrterów Ryby Solcnej. zadaniem Fiura - 
będzie gromadzenie i koordynowanie statystyk dotyczęc: h produxcji, 
zapasów, importu i eksportu ryby. solonej, Biuro .hędzi: gromadziło 
również informacje dotyczące ogólnie tego przemysłu i ułatwiało 
współpracę eksporterów z rożnych Erajów. i , 
„aiecenia konferencji w Bergen zostały przesazane organizacjom 
krejowym eksporterów ryby solonej w poszczegolnych reprezentowanych id 
na konferencji krajach; jeśli zostana one zaukceptowane przez te "AJ 
organizacje, przedstawiciele odnośnych «rajów utworzą Głowny Zomitet i 
Wykonawczy, który ztierze się prawdopodobnie jeszcze w ra.(1946). n 
ja 
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zrawiery marynarki wojennej przechodzą do pracy w zybrłówstwie_ 
morskim.- 17) Jak dońośi " shivpbuliding and Snipping KecoFaT2 AŚ 
7.21.1945 w W.Brytanii dokonano ciekawej adaptacji dużego dyspozycyj= 
nego tonażu trawlerów marynar«i wojennej dla celów rybołówstwa dale= j 
komorskiego. l.in.trawler Hus "Fusilier" strzymnmaťt nazwę "Serron" a 
pc przer'bce rozpoczął swą pracę dla rybołówstwa w towarzystwie"Stan= 
dard Steam Fishing Co.Ltd.". Trawler ten zbudowany seryjnie w Latach 
19453-44, posiada 1/5 stóp długości i 568 RRT. Maszyna o mocy 1000 Ki 
radaje mu szybkość 12 1/2 węzłów. Przeznaczony jest do połowów na 
Morzu Białym. 

t 
ja i eksport kunady jeekiego przetwórstwa rybnego.-(BIi); 
lecentami viofzynzrOdówej rady Wyżywienłu z póczetku bre, 
useja kanadyjska konserw rybnych podlegała ed początku 


Produkcj 
Zgodnie z z 
bieżąca pro 
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lipca br., następującemu rczdziałowi: na konsumo ję krajową Eg”, era 


mil.funtów, na sprzedaż brytyjskiemu winisterstwu Aprowizacjl ~ VE 
71,5 mil.funtów, na sprzedaż dla UNRRA ~ 30,0 mil,, Ła eksport do (AJ 
el Zjednoczonych - 3,5 mil., na eksport do innych krajów -22,5 4 
mil, ; 
Rozdział ten opiera się na przewidywanej ogólne. produkcji w 
r.1946/47 w sumie 165 mil,funtów, w tym 136,6 mil.futów z połowów 
na wybrzeżu zachodnim i 28,4 nil. Z wybrzeża wschodriegOs Webec - 
mniejszych niż przewidywano połc'*w Łogosiu, cyfra ta prawdopodobnie 
ulegnie odpowiedniemu zmniejszeniu, i 
Jeśli chodzi o kanady jseą produkcję ryby sblonej, to jej prze= 
widywane wysokość w sumie 40,5 mil.funtów, ne skutek mocnej tenden= 3 


cji na rynku świeżej ryoy zmniejszy się zapewne do 35 mil.funtowe pe 


“za r.1946 były rozdzielane wg następującego Klucza: de Stanów Zjed= 
noczonych (kontynent.) = 15,3 mil.funtów, do terytoriów Stanów Zjed= d 
noczonych (na worzu Xeraibsxim itd.) = 6 mil.funtów, do bry ty jsi 
terytoriów karuibskich — 6,5 mil.funtów, do innych terytoriów kura= N 
ibskich i krajów Ameryki Południowej = 5,7 milo, rezerwa nie przy= E 
dzięlona = 3 mil.funtów,Program ten obejmował pierwotnie 3 mil.funt. 
dla UNRRA, przeniesionych następnie do rezerwy. Wchodzę w rachubę do= 
stawy solonej ryby bezpośrednio do krajów, które dotychczes korzysta= 
ły z dostaw UNRRA i z kterymi Zanada poprzednio miała obroty handlowe. 


W związsu z pierwotnie przewidywarą produkcją, nadwyżki eksportowe j 


Spór_o ubezpieczenie statków.=(bIWw) W związku z zakupem przeź, "4 
jtalię 5o statków typu Liberty w Btanuch Zjednoczonych powstała mię= 
+ dzy obu zainteresowanymi rzędami rożnica zdań co de ubezpieczenia 
tych statkow; Amerykańsga Jomisja MOTSKA nalega, aby były one ubez= 
pieczone w amerykańskich towarzystwach ubezpieczeniowych, natomiast z 
rząd włoski wysuwa propozycję ubezpieczenia ich w walueie, włoskiej a 
| w dwóch towarzystwaoh włosżich, a następnie reasekurowanić ich w fun=-= 
| tach szterlingów na rynku londyńskim. wg wiadomości Z korca paz= 
l dziernika br., wysłanie załóg włoskich do Stanów Zjednoczonych dle 04m 
przejęcia zakupionych statków zostało wstrzymane do czasu załatwie= 
| nia tego sporu. Równocześnie rozpoczęto ze strony wł'skiej pertrak= 
| tecje, mające na celu zastąpienie 10 z ogolnej licze, 50 statków ty= 
| pu Liberty statkami typu Victory, t 
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7 Ncwe_ warungi pracy w żegludze anerykuskiej po_strejku mary= E 
narzy += (Blu) Zakończony kOmpromisowo 28 października T970r.Stra Jk J 
maryńuFzy na wybrzeżu utlentyckin St.Zjednoczonych i w Zatoce meksy= 
ka,,.s<iej przyniosłt pewna modyfikucję warunków zatrudnienia w amery= 
kaúskiej marynarce handlowej ni wybrzeżu wschodnim. | J 
w rezultacie długotrwałych pertruktacyj między związkami ZaWo= 


dowymi marynarzy (maritime Engineers Beneficial Association) a armús 
torami - 44 linie okrętowe zgodziły się uznać organizac je "The Mas | 
sters, kates and Pilots Association (A 1)" jaka jedynego przedstawie" 
ciela dyplomowenych oficerów pokładowych = taoznit 2 kapitanami = . 
dia celów pertrastacji zbiorowej. m 
"praktycznie w rezultacie umowy linie maja prawo wWyboru swych | 
pracowników 2 /obowięzciem sorawozania, CZy se. oni człtonaami AFL. 
tinte żeglugowa nie/ może zerwać umowy Z żadnym uznanym członkiem A 
organizacji., Prawo wyboru zapituna przyznane jest nieograniczenie "H 
linii, «térej jest on starym przedstawicielem dia wszelkich celów 3 
' Linie nie będą stdsowały dyskryminecji W stosunku do gapitanów nie 3 
będących członkami AFL i odwrotnie, Udział w strajku nie będzie uwas 
¿any ani przez AFL ani przez “inie za przerwę ciagiogci zatrudnie= 
nia, : 
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Mimo' zaleceń amerykańskiej Komisji morskiej zae.tosowania | 
runków nowozawartej umowy zarówno na wybrzeżu wschodnim jak i 
chodnim, towarzystwa żeglugowe wybrzeża zachodniego w dalszym 
wstrzymują się z zawarciem, umowy z tamte jszymi. związkami zan 


. . 


